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• Transportstyrelsen har utformat lagförslag 

– Miljözon klass 2 resp. 3 

– Kommunerna bestämmer om, var, när  

– TS analyserade också ”fallstudie” – Stockholms stad 

• Stockholms stad (bl a) har lämnat remissvar 

• Regeringen avser införa lag som ger kommuner rätt att 

införa miljözoner 

– Finns ännu inte någon lagtext/förordningstext 

– Ska skickas på gemensam beredning inom kort  

• Sth stad avser utreda frågan under 2018 

Läget 



Föreslagna miljözoner 

• Miljözon klass 2:  

– Gäller personbil, lätt lastbil och lätt buss  

– Diesel minst Euro 5 fr o m 2020, minst Euro 6 fr o m 2022 (2015 

eller senare)  

– Bensin minst Euro 5 (2011 eller senare)  

– Syfte: förbättra luftkvalitet (fr a NO2) 

 

• Miljözon klass 3:  

– Gäller lätta och tunga fordon.  

– Lätta fordon: el eller vätgas.  

– Tunga fordon: el, vätgas eller elhybrider Euro VI. 

– Syfte: minska buller och förbättra luftkvalitet 

 



Frågor staden funderar på 

• Om – i så fall var, när, hur 

• Efterlevnad 

• Nyttor och kostnader 

 

 



Efterlevnad? 

• Utredningen föreslår att polisen ska övervaka 

• Polisen har dock svårt prioritera liknande trafikövervakning 

 

• Ex: Dubbdäcksförbuden har minskat dubbdäcksandelen från 

ca 40% till ca 30%; sällan kontroller 

 

• Miljöklassning hörs/syns inte: bilar måste stoppas vid kontroll 

 

• Transportstyrelsen har fått i uppdrag att utreda 



Från menyfliken 

Office Key kan 

du infoga bilder 

som fyller hela 

platshållaren. 

 

Markera rutan 

och välj Bild 

STHLM bildbank 

för att visa lista 

med bilder från 

bildbanken som 

passar rutans 

format. 

 

Markera Visa 

alla om formatet 

saknas.  

 

För att infoga en 

egen bild 

markerar du 

rutan och väljer 

Bild egen. 

Bläddra och välj 

bildfil som vanligt. 

Klimateffekter 

• Om konsumenterna tror att miljözonen förbjuder även nya 

dieselbilar, eller tror att detta kommer så småningom, så 

påverkas nybilsmarknaden 

• 1/3 av landets bilar säljs i länet, så stockholmarnas val av 

fordon får långsiktiga effekter på hela landets fordonsflotta 

• Bensinbilar släpper ut ca 25% mer CO2 per km än 

dieselbilar (antaget fossilt bränsle) 

• Om man tar hänsyn till inblandning av förnybara bränslen 

blir skillnaden ännu större 

– Andelen ”biodiesel” är idag 20-50%, men tekniskt sett kan nästan 

all fossil diesel helt ersättas med biodiesel framöver 

 



Transportstyrelsens överslag på 
nyttor/kostnader 

• Avser miljözon 2 i Sth innerstad, miljözon 3 i Gamla stan 

• Nyttor ca 0,3 mdr (varav 2/3 minskat buller) 

• Kostnader ca 9 mdr (enbart boende och pendling) 

• Kostnader för näringslivstransporter, tjänsteresor och 

fritidsresor tillkommer 

– Pendlingsresandet ca 25% av totala personresandet 

– Näringslivstransporter minst 20-30% av innerstadstrafiken 



Luften i Stockholm 



Normer och mål 

• EU:s miljökvalitetsnorm (2008/50/EG)  

• Sveriges miljökvalitetsnorm (2010:477),  

– Liknar EU-norm, lägre för korttidshalter 

 

I Stockholm: 

• Normerna uppfylls för PM10, men vissa av NO2-normerna 

överskrids på vissa platser 



Kvävedioxid, NO2 årsmedelvärden 
• Rekordlåga halter på flera stationer. MKN och EU-norm för årsmedelvärde 

klarades vid alla mätstationer.  

• Långsamt minskande trend 



Årsmedelvärde urban bakgrund 

MKN 



PM 10 årsmedelvärde 



Normen för PM10 klarades för fjärde året i rad 

• EU-norm och MKN klarades vid alla mätstationer år 2018.  Resultat av driftåtgärder i 

form av dammbindning och städning. 

• Generell minskande trend bl a tack vare minskad användning av dubbdäck.  



Halter av PM2.5 under miljökvalitetsmålet 

• PM2.5 är ett stort hälsoproblem i Europa, men halter i Stockholm är mycket låga. 



Trafikens utveckling 



Trafik över trängselskattesnittet 

Försök Permanent 

trängselskatt 

Höjd avg. + 

Norra länken 

Södra 

länken 



Regioncentrumsnitt, innerstadssnitt, 
citysnitt (vardagsdygn oktober) 

Region-

centrum 

Innerstads-

snitt 
Citysnitt 

Norra 

Länken 



Hur många fordon rör sig i innerstaden?  
Var kommer de ifrån? 
 
 



Antal unika fordon som passerar 
trängselskattesnittet på ett år 



Fordon och passager från olika kommuner 
(urval) 

Kommun 

% av 

kommunens 

fordon som 

passerar 

snittet på ett år 

Antal passager 

per fordon /år 

(median) 

Kommunens 

andel av årets 

passager 

Kommunens 

andel av unika 

fordon 

Sth län 81% 38 84% 61% 

Stockholm 82% 43 45% 25% 

Solna 76% 33 4% 3% 

Huddinge 90% 20 3% 3% 

Nacka 83% 36 5% 3% 

Sundbyberg 85% 27 2% 1% 

Lidingö 99% 110 4% 2% 

Haninge 87% 23 3% 2% 

Uppsala 44% 6 1% 3% 



Lidingö 99%
Tyres ö 90%
Huddinge 90%
Tä by 90%
Va xholm 87%
Ha ninge

87%
Vä rmdö 86%
Da nderyd 86%
Sundbyberg 85%
Ekerö 84%
Sol lentuna 84%
Na cka 83%
Ös terå ker 82%
Stockholm

82%
Borgholm 82%
Botkyrka 81%
Jä rfä l la 81%
Va l lentuna 81%
Uppla nds  

Vä s by 80%
Sa lem 77%
Nynä s ha mn

77%
Solna 76%
Uppla nds -Bro 74%
Sigtuna 69%
Södertä l je

67%
Hå bo 60%
Nykva rn

57%
Norrtä l je 56%
Tros a 52%
Knivs ta 49%
Upps a la

44%
Gnes ta 43%
Strä ngnä s 42%
Enköping 39%
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27%
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Kungs ör 18%
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Hur många fordon, och hur mycket av NOx-
utsläppen, skulle beröras av miljözon klass 2 
om den infördes idag? 
 
Medellivslängden för en personbil är ca 17 år 



Sammansättning av dagens fordonsflotta 
(länet, 953’ fordon) 



NOx-utsläpp från trafik i innerstaden per källa 
Hornsgatan 2017 



Och nu då? 

• Sth utreder nyttor & kostnader för olika utformningar (när, 

var), samt övriga frågor, under 2018 


