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NTMs frukostarsmoéte om Sveriges nya regler for miljézoner...
... drivkraft for battre halsa eller en 16sning som forsamrar privatekonomi och o6kar klimatutslappen?

Kom och lyssna pa Jonas Eliasson, Trafikdirektor fran Stockholms stad. Jonas kommer att beratta och
diskutera de nya miljozonerna i allmanhet och utvecklingen i Stockholms stad i synnerhet. Efter Jonas
forelasning avslutar vi med ett formellt arsmote

Plats: Circle K vid Mariatorget (Torkel Knutssonsgatan 24).
Datum: 18 april

Tid: Kaffe med fralla fran 08.00 start ca 08.20 — 09.00
Kostnad: Motet ar kostnadsfritt

Anmal er till motet senast den 13 april genom att skicka ett mail till: info@ntmcalc.org

Bakgrund och diskussion

Runt om i varlden fastslas allt strangare regelverk for tatorternas luftkvalitet i takt med vaxande
stader. Med allt fler manniskor boende och verksamma i stader 6kar riskerna for en storre negativ
hélsopaverkan som pa ett omfattande satt forsamrar livskvalitet och forkortar ménniskors liv.
Transporterna i och omkring vara stader bidrar till stadernas daliga luftkvalitet genom:

- Utslapp av kvaveoxider (Nox), sker framst fran aldre dieselbilar. Kvaveoxider ar giftiga och
irriterar luftvagarna och slemhinnor. Tillsammans med organiska féreningar och solljus bildar
kvaveoxider halsovadlig marknara ozon.

- Partiklar (PM) kommer fran férbranningsmotorer samt fran slitage- och vagdamm.
Partiklarna skadar och irriterar vara luftvagar. Vidare kan de innehalla cancerogena kolvaten.

- Kolvaten (HC) uppstar nar branslet inte férbranns fullstandigt och bidrar till utsldpp av
luftburna cancerogena @amnen

- Bullerpaverkan kommer framst fran trafiken och numera mindre fran motorn. Trafikbuller
bidrar till forhojt blodtryck vilket riskerar att forkorta manniskoliv.

Logiken bakom inférande av strangare miljozoner ar att tekniska framsteg inom vagtrafiken kraftigt
skulle kunna reducera dagens skadliga utslapp. Med strangare krav som tvingar fram snabbare
utbyte av aldre fordon beddéms hélsosituationen forbattras avsevart.
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Dieselfordons minskade utsldpp med effektivare férbrinning och utvecklad reningsteknik. Hér
exemplifierat med EU:s regelkrav for tunga dieselfordon.

NTM WWW.transportmeasures.org
Network for Transport Measures Org. nr. 80 24 00 — 0856


mailto:info@ntmcalc.org

Mot en snabbare utfasning av aldre fordon star privatekonomiska intressen for alla de som anvander
sin bil sdllan och skulle tvingas ersatta denna for valdigt fa resor i innerstaden. Resurs- och
klimateffekten av de i fortid skrotade fordonen skulle innebéara en negativ effekt sett ur ett
livscykelperspektiv om skrotning och nytillverkning av fordon i fortid inkluderas. Vidare skulle en
snabbare utfasning ekonomiskt drabba de som tidigare uppmuntades att valja dieselbil for att minska
sin klimatpaverkan.

Aven internationellt sker en omfattande debatt om framférallt dieselbilar. Debatten har natt
nuvarande omfattning mycket pa grund av att gallande regelkrav for vissa personbilar med dieseldrift
inte levt upp till gallande lagkrav, ofta benamnt “dieselgate”. Nagra exempel fran var omvarld:

Oslo, Stuttgart, Paris, Strasbourg, Lille: har tillfalliga dieselférbud

Grenoble, Overath, Antwerpen: infér nya miljézoner

London, Oslo infor dieselkopplade miljodifferentierade vagavgifter

Paris, Milano infor mer stringenta miljokrav for fordon

Stuttgart: planerar for dieselférbud fér < EU6,

Paris, Madrid, Aten, Mexico city diskuterar dieselférbud fran 2025

Kina fokuserar pa minskade utslapp av partiklar

Kalifornia fokuserar pa minskade utslapp av NOx

| Sverige innebar regeringens besked gallande nya bestammer om miljézoner att kommuner ges
mojlighet att inféra zonerna fran och med 1 januari 2020:

Tillatna fordon i olika typer av miljozoner

Miljozoner

Klass 1

Klass 2

Klass 3

Latta fordon (personbllar, latta lastbllar och
latta bussar upp tll 3,5 ton)

Fran 1 Januari 2020:
+ Bilar med kompressions-tand motor (diesel,
elhybrid, laddhybrid) i Euro 5 eller battre

+ bilar med gnisttand motor (bensin, elhybrid,

laddhybrid, fordonsgas, E85) i Euro 5, eller
battre

* Elbilar

+ Branslacellsbilar

Fran 1 Jull 2022:
+ Bilar med kompressions-tand motor (diesel,
elhybrid, laddhybrid) i Eura &

+ bilar med gnisttand motor (bensin, elhybrid,

laddhybrid, fordonsgas, E85) i Euro 5, eller
battre

+ Elbilar

+ Brénslecellsbilar

+ Elbilar

+ Brénslecellshilar

+ Bilar som kan drivas med fordonsgas i Euro
6

Tunga fordon

Som i dagens miljdzoner

Klass 2 omfattar ej tunga
fordon

+ Elfordon

+ Branslecellsfordon

+ Laddhybrider i Euro &

+ Fordon som kan drivas
fordonsgas i Euro 6

Kalla: http://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2018/03/regeringen-ger-besked-om-

miljozoner/
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Scenario pa tinkbara effekter av nya miljozoner i Stockholm

Regeringens beslut om utvecklade regler for miljozoner utreds for narvarande av kommuner runt om
i landet. Kommunen/stadens mojligheter att paverka effekter av miljézoner &r att bestimma
miljozonens geografiska utbredning. | nuldget ar denna inte bestamd pa nagon ort. Nedan ar ett
scenario for Stockholm som bygger pa nuvarande miljézon 1 (tunga fordon) fér Stockholm samt att
vissa kénsliga omraden gjorts till miljézon 3.

Kalla: IVL

Ett tdnkbart scenario fér miljézon i Stockholm som féljer nuvarande miljézon 1. Observera att den
geografiska utbredningen av Stockholms miljézon 2 och 3 inte dr faststdlld.

Pa basis av antal fordon registrerade | Stockholms l1an sammanstéllt av DN genom Transportstyrelsen
skulle forslaget om miljozon 2 och 3 infért 2020 med skérpning 2022 innebara att...

... bilar i avgasnormen Euro 4 och bakat stoppas 2020 vilket motsvarar:

36 000 E85-bilar.

4 500 gasbilar.

71500 dieslar.

478 400 bensinbilar.

... bilar i avgasnormen Euro 5 stoppas 1 juli 2022 vilket motsvarar:

94 247 dieslar.

Kdlla: Dagens Nyheter/Transportstyrelsen
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Kort om miljéklasser

g/km

Positive Ignition (Gasoline)

Euro 1t 1992.07 2.72(3.16) = 0.97 (1.13) = = =
Euro 2 1996.01 22 = 0.5 = = =
Euro 3 2000.01 2.30 0.20 = 0.15 = =
Euro 4 2005.01 1.0 0.10 = 0.08 = =
Euro 5 2009.09° 1.0 0.109 = 0.06 0.005%7 =
Euro 6 2014.09 1.0 0.109 = 0.06 0.00587 6.0x10"1 =2
Compression Ignition (Diesel)
Euro 1t 1992.07 2.72 (3.16) - 0.97 (1.13) - 0.14(0.18) -
Euro 2, IDI 1996.01 1.0 = 0.7 = 0.08 =
Euro 2, DI 1996.012 1.0 = 0.9 = 0.10 =
Euro 3 2000.01 0.64 = 0.56 0.50 0.05 =
Euro 4 2005.01 0.50 = 0.30 0.25 0.025 =
Euro 5a 2009.09° 0.50 - 0.23 0.18 0.005° -
Euro 5b 2011.09° 0.50 - 0.23 0.18 0.005° 6.0x10'"!
Euro 6 2014.09 0.50 = 0.17 0.08 0.005° 6.0x101
2 EUTo 1.4 Stages, passenger venicles = 2, Were 5 VENICIes

1 Values in brackets are conformity of production (COP) limits
a. until 1999.09.30 (after that date DI engines must meet the IDI limits)
b. 2011.01 for all models
c. 2013.01 for all models
d. and NMHC = 0.068 g/km
e. applicable only to vehicles using DI engines
f. 0.0045 gfkm using the PMP measurement procedure
2. 6.0%10'2 1/km within first three years from Euro 6 effective dates

Kélla: https://www.dieselnet.com/standards/eu/ld.php
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