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Agenda 

 Allmänt om NTM och drivmedels miljö- och klimatpåverkan 

 NTMs sammanställning av HVO:s klimat- och miljöprestanda  

 Diskussioner 
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”Fundament för framsteg” 
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Med utgångspunkt i ”fundamenten” erbjuder vi stöd 
för ständig förbättring 
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www.transportmeasures.org 
 

http://www.transportmeasures.org/






Bränsle + Syre         Exergi 
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Omvandling 

Grundläggande kring miljö- och klimatpåverkan 

Kylning/värme, 

30 - 40 % 

Q1,Bränsle 100 % 

Q2, Axelarbete, 35-45% 

Friktion mm, 20 % 

Rökgaser, 10 % 



Värdering av bränsleeffektivitet fordrar ett systemperspektiv 
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Operation processes** 
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* Includes Hydro/Wind/Photo voltic 

and other transformation 
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**To be used for calculating locally 
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Exempel: Verkningsgrad i elsystem 

G 

Elnät Elkraft, 1/3 Q 

Generator 

Värme, 2/3 Q 

Kondensor 

Bränsle, Q 

Vatten 

Matarpump 

P1, Ånga 

T 

Turbin 

M 

Elkraft hos konsument 

9/10*1/3 = 3/10 

P2, Ånga 
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Effektivitet från fossil primärenergi via energibärare 
(bränslen) till transportarbete 

Q1, 100 % 

Crude oil 

Q2, Transport activity [tonkm]  

Engine losses, 60-70 % 

Production process losses, 10 % 

Propulsion losses, 20 % 

Utilization degree  50 % 
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Effektivitet från förnybar primärenergi via energibärare 
(bränslen) till transportarbete 

Reflected radiation (Albedo) 

Q1, 100 % 

Sun radiation 

340 W/m2  

Q2, Transport activity [tonkm]  

Engine losses, 60-70 % 

Production process losses, 50 - 70 % 

Propulsion losses, 20 % 
Utilization degree 50 % 

Biomass traditional 1 – 2 % 

Biomass boost 4 - 6 % 

Photo voltage 15 – 20 % 



Från råvara till bränsle (under utveckling) 
Råvara Pressning Process Bränsle 
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FOKUS  
KLIMAT 

Vad händer i vår omvärld? 

FOKUS 
LUFTKVALITET 



NTM utvecklar nu data för förnyelsebara 
drivmedel till NTMCalc 

Prioritering och genomförande 

 HVO 

 Elektricitet 

 Metan/Etanol 

 Metanol 

 DME 

 

Uppdrag till IVL 

Exempel från HVO-sammanställning 

Feed stock Share

Rapeseed oil 13%

PFAD (cut-off) 23%

Tall oil (cut-off) 7%

Slaugtherhouse waste (cut-off) 19%

Used cooking oil (cut-off) 38%

HVO 100 100%

Reduktion WTW -70%

Comments

Includes corn, & soy and barley
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Tack för er uppmärksamhet 

 

Kontakt: info@ntmcalc.org 

Hemsida: www.transportmeasures.org 
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