Energo

Atgarder och strukturer som maojliggodr respektive férhindrar en
mer hallbar logistik



Klimatarbete inom transportlogistik

Branschen och KNEG har pavisat reduktioner genom:
-Introduktion av férnybara drivmedel (HVO)
-Introduktion av ny fordonsteknik

-Utnyttjande av optimalt trafikslag

Branschen och KNEG har inte lika tydligt lyckats pavisa
reduktioner genom effektivare logistik
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Mal

* Visa hur effektivare logistik kan reducera klimatpaverkan
e Kvantifiera hur stora besparingar som uppnas med atgarder

e Utgora underlag for en lic-avhandling pa Chalmers

Magnus | Victor | 2017-09-18



Medverkande

Kajsa Hulthén, Chalmers
Victor Eriksson, Chalmers
Sebastian Backstom, IVL
Linda Styhre, IVL

Magnus Swahn, NTM

Tove Hagstrom, GMV/KNEG
Anders Ahlback, GMV/KNEG

Magnus | Victor | 2017-09-18



Var avgransning

BATTRE LOGISTIKEFFEKTIVITET SOM EXEMPELVIS NAS GENOM:
Ruttning _ o )

o Organisatoriska atgarder
Tomkorning Samarbeten och tidskray [ Beteende
Positionering Inkdpsprocesser
Lastgrad Lastbararteknik
=> Godsutformning

— Teknik

Fordonsutformning

> Fyllnadsgrad , ,
Trafikslag (spinn-off effekt)
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Fyllnadsgrad

Utlastningsgrad (%)
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Fyllnadsgradsparadox

(en av fler)

Hog fyllnadsgrad

Lag fyllnadsgrad

1 5
Lag frekvens Hog frekvens
(antal anlop/vecka) (antal anlop/vecka)

”Sanka stressnivan”
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Ex. Dragbil med trailer
(max lastvikt 26 ton)

Fuel consumtion [I/km]
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Logistikutveckling ar viktig for att...

...anpassa losningar efter gallande och framtida affarslogik mellan
kdpare, saljare och transportor

...vidmakthalla och utveckla affarsrelationer

...teknikutveckling inte |6ser alla behov och utmaningar
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Tre fallstudier

Tillverkande industriforetag
Tillverkande basindustri

Nordiskt handelsforetag
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Tillverkande industriforetag
- Krav pa utlastningsgrad vid avgang

Avstand: 150 km
Lf: 70 m3

Lf: 110 m3

Lf: 110 m3

Avstand: 70 km
Lf: 10 m3

Lf: 10 m3
Lf: 0 m3

Avstand: 120 km
Lf: 60 m3
Lf: 60 m3
Lf: 60 m3

Farre turer?

Lev Ben 2 Ben 3 Systemet
Stracka [km] 150 70 120 340
Bransleforbrukning [I/km] 0,3 0,25 0,27
CO2e wtw [kg/l] 2,78 2,78 2,78
CO2e wtw [kg] 125 49 90 264
Last [m3] 70 10 60
Transportarbete [m3km] 10500 700 7200 18400
Effektivitet [g/m3km] 12 70 13 14
Lev Ben 2 Ben 3 Systemet
Stracka [km] 150 70 120 340
Bransleforbrukning [I/km] 0,34 0,25 0,27
CO2e wtw [kg/l] 2,78 2,78 2,78
CO2e wtw [kg] 142 49 90 |7 281
Last [m3] 110 10 | 60
Transportarbete [Mm3km] 16500 700 7200 24400
Effektivitet [g/m3km] 9 70 13 11
Lev Ben 2 Ben 3 Systemet
Stracka [km] 150 70 120 340
{Bransleférbrukning [I/km] 0,34 0,23 0,27
CO2e wtw [kg/I] 2,78 2,78 2,78
CO2e wtw [kg] 142 | 45 | 90 > 277
Last[m3] | 110 0 60
Transportarbete [mM3km] 16500 (0] 7200 23700
Effektivitet [g/m3km] 10 0 14 12
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Tillverkande industriféretag (forts)
- Krav pa utlastningsgrad vid avgang

Avstand: 150 km
Lf: 110 m3

Avstand: 150 km
Lf: O m3

A

Lev Ben 2 Ben 3 Systemet
Stracka [km] 150 150 300
Bransleforbrukning [I/km] 0,34 0,23
CO2e wtw [kg/l] 2,78 2,78
CO2e wtw [kg] 142 96 238
Last [m3] 110 (0]
Transportarbete [Mm3km] 16500 (0] 16500
Effektivitet [g/m3km] 9 0] 14
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Basindustri
- Battre samordning i dedikerat system

Godsvikt [ton] Gross W
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Genom att planera om lasterna pa 9 % av turerna (81 turer)

som darmed elimineras kan man reducera den totala
bransleférbrukningen med 4 %.
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Handelsforetaget

- Reducerat antal Ie3\|{eranser per vecka
m

-
M

4km S5km __--"7"
3km
3km
O Kund
O Andra entreprenorer

Ny strackning 3 dagar/vecka

-———>

3km

Ursprungligt lage Nytt lage

Antal dagar 5 Antal dagar 3

Ben Stracka [km]| FC [I/km] |CO2e [kg] Ben Stracka [km] FC [I/km] [CO2e [kg]

1 4 0,35 3,89 1 5 0,34 4,73
2 3 0,34 2,84 2 0] (0] 0,00
3 3 0,33 2,75 3 3 0,33 2,75
4 3 0,32 2,67 4 3 0,32 2,67
5 3 0,31 2,59 5 3 0,31 2,59
6 2 0,3 1,67 6 2 0,3 1,67

Summa/dag 16,4 Summa/dag 14,4

Summa/vecka 82 Summa/vecka 43

Upplagg CO2e Beskrivning

O-lage [kg/V] 82 Fem dagar med O-lage

O-lage [kg/ar] 3854 Ett ar med O-lage

Nytt lage [kg/V] 76 Tre dagar med nytt lage samt 2 dagar med O-lage

Nytt lage [kg/ar] 3572 Ett ar med nytt lage

Skillnad [kg/ar] 282 Besparing per ar

Skillnad [%] 7% Procentuell besparing per ar
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Diskussion




Utmaning kring effektmatning

Delade transportsystem
Informationsbrist

”Rorligt mal”
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Fortsatt arbete

* Ytterligare genomgang och uppdatering av fallstudier och data
e Slutrapport till Energimyndigheten

* Lic-avhandling
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Tack for uppmarksamheten

Fragor & kommentarer
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Kontakter

Victor Eriksson

victor.eriksson@chalmers.se

Sebastian Backstrom

sebastian.backstrom@ivl.se

Linda Styhre
linda.styhre@ivl.se

Magnus Swahn
info@ntmcalc.org

magnus.swahn@conlogic.se

Kajsa Hulthén

kajsa.hulthen@chalmers.se

Anders Ahlback

ahlback@chalmers.se

Tove Hagstrom

tove.hagstrom@chalmers.se
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