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Bakgrund

Politiska malsattningar

e | Sverige: anvanda sjotransporter for att avlasta
landinfrastrukturen

| Europa: fora over langvaga godstransporter pa vag till jarnvag
och vattenburna transporter

 Studie pa uppdrag av Ostkusthamnar
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Studiens mal

Ta fram faktamaterial som belyser hur externa kostnader (pa lankar)
paverkas av en omlaggning av dagens transportldsningar till Idsningar
som innebar en utokad anvandning av sjofart

Beréakning av
« Externa kostnader per transporterad container/trailer

« Externa kostnader for/efter internalisering via skatter och avgifter

Transportforetagens (interna) produktionskostnader betraktas inte
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Externa kostnader som inkluderas

I

Infrastrukturkostnader Infrastrukturkostnader

/slitage /slitage
Il Olyckor Olyckor
B Trangsel Knapphet
I Buller Buller
. LuftfGroreningar Luftféroreningar LuftfGroreningar
I CO2-emissioner CO2-emissioner CO2-emissioner
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2 fall: Transporter Ostra Mellansverige (Stockholm) -
Norra Tyskland (Hamburg/Travemunde)

Containerfall Trailerfall
JA: jarnvag + sjofart JA: vag + sjofart
UA: sjofart direkt UA: sjofart direkt




Metod (1)

« Avstamning av fordons-/fartygstyper, fylinadsgrader mm. med
foretag som genomfdr motsvarande transporter

« Berakning av bransleférbrukning med hjalp av NTM:s kalkylverktyg

« Uppdatering av hastigheter for containerfartyg i enligt med IMO (2014)
eftersom hastigheter har minskat med ca 20%. (NTM:s berakningar var

aktuella for 8-15 ar sedan)
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Metod (2)

Kallor for monetar vardering av externa effekter:
« Svenska riktlinjer ASEK 5 (Trafikverket, 2015)
« Europeisk Handbok (Ricardo, 2014)

« Externa kostnader for luftfororeningar och vaxthusgaser
beraknas for specifika fordon/fartyg och inte typfordon/fartyg
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Monetar vardering av externa kostnader enligt ASEK 5 resp. Ricardo

I O S

Kr per lastbilskm Kr per tagkm Kr per fartygskm
Slitage 0,37 0,6 23,9 27 Forsumbart
Olyckor 0,31 0,093 1,12 2,41 Forsumbart
Trangsel Forsumbart 1 trailerfall saknas 2,2 Forsumbart
/knapphet
Buller Reg. 0,38, 0,4 6,61 2,8 Forsumbart
lokalt 2,72

Kr per kg emissioner Kr per kg emissioner Kr per kg emissioner
Reg. 80, 49 Reg. 80, 49 Reg. 80 46

lokalt 10 lokalt 10
Reg. 27, 50 Reg. 27, 50 Reg. 27 48

lokalt 88 lokalt 88
Reg. 0, Reg. 136, Reg. 0, Reg. 136, Reg. 0 128

lokalt 2 992 lokalt 1836 lokalt 2 992 lokalt 1836

1,08 0,8 1,08 0,8 1,08 0,8
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Internaliserande skatter och avgifter

___ vag _ Jamvag __|Spfat

Containerfall Banavgifter Farledsavgifter,
Passageavqift (Kiel kanal)

Trailerfall Bransleskatter Farledsavgifter
(fordonskatt,
Eurovinjettavgift)
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Containerfall

Hamburg med containerfartyg

Ca 120 000 TEU per ar transporteras idag
pa tag via hamnpendlar till Géteborg.

Effekten av att flytta volymer som idag gar
med hamnpendlarna till en direkt
sjofartslosning studeras

e JA: Fran Malardalsomradet till Goteborg med kombitag. Fran Goteborg till

e UA: Fran Malardalsomradet via Stockholm till Hamburg med containerfartyg
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Berakningsforutsattningar i containerfallet

Kombitag:

« 75TEU

« kapacitet 650 ton, totalvikt 1300 ton
* 500 m, axellast 22,5 ton

Containerfartyg som utgar ifran Goteborg:

« Dbransle med svavelhalt 0,1 %, Tier 2 (NOx-krav for nya fartyg sedan 2011)
« kapacitet 1 638 TEU, fyllnadsgrad 90 %,

« dwt 15933, GT 16 324

Containerfartyg som utgar ifran Stockholm:
» bransle med svavelhalt 0,1 %, Tier 2

« kapacitet 1036 TEU, fyllnadsgrad 90 %

« dwt 13031, GT 10318
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Resultat 1 containerfall

« Externa kostnader beraknas
vara ungefar lika stora (ASEK 5)
500 eller lagre (Ricardo) i UA: Direkt

238 gjofart an i JA: Jarnvag + sjofart
350

D 300 - Externa kostnader efter

= 250 internalisering beraknas vara

g 200 hogre i UA: Direkt sjofart an i JA:
igg Jarnvag + sjofart (ASEK 5 och

50 Ricardo)
0

Ext. kostnader Ext kostnader Ext. kostnader-  Ext. kostnader-
ASEK Ricardo avgifter ASEK  avgifter Ricardo

mJA: Jarnvag och sjofart  mUA: Sjofart direkt

Jamforelsen ar ofullstandig eftersom ASEK 5 inte varderar knapphet avs.
sparkapacitet
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Sparkapacitet

« Berakningar indikerar att UA: direkt sjofart frigor ca 1 600 taglagen per
ar pa strackan Stockholm-Géteborg

« ASEK 5 (ASEK 6) véarderar inte sparkapacitet

* Ricardos europeiska genomsnittsvarde ar formodligen lagre an vardet for
strackan Stockholm-Goéteborg

« Kapacitetsproblemen i jarnvagsnatet forvantas 6k




Trailerfall

» | Trailerfallet undersoks de externa
effekterna av en daglig avgang
med roro-fartyg ifran Stockholm.

* Innebar att 50 000 trailers som idag
gar med ropax-farja och lastbil
skulle transporteras direkt med
sjofart.

e JA: Fran Malardalsomradet till Trelleborg med lastbil. Fran Trelleborg till
Traveminde med ropax-farja

e UA: Fran Malardalsomradet via Stockholm till Traveminde med roro-
fartyg
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Berakningsforutsattningar i trailerfallet (1)

’

 Enligt vara berakningar
Importeras/exporteras

motivera dagliga avgangar
med roro-fartyg fran
Malardalen

L
Trelleborg

T mport]  Export
9 640 168 4 850 103
401 674 202 088
3062 1540
8.4 42

UV

tillrdckligt mycket gods for att




Berakningsforutsattningar i trailerfallet (2)

Lastbil:
7 o o e e « 40 ton totalvikt
== Arlig korstracka 125 000 km
e o e s s e « Bransleforbrukning 4,5 I/km

h —— i . Miljpklass Euro 5, 12 % tatort

 JA: Ropax-farja Trelleborg-Travemunde: bransle svavelhalt 0,1 %, Tier 2,
kapacitet 160 trailers, fyllnadsgrad 80 %, dwt 6600, GT 26800.

 UA: Roro-fartyg Stockholm-Travemuinde: bransle svavelhalt 0,1 %, Tier 2,
kapacitet 164 trailers, fyllnadsgrad 80 %, dwt 7910.
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s
Resultat | trailerfallet
Externa kostnader beréknas
3500 vara ungefar lika stora i UA:
3000 Direkt sjofart som i JA: Vag +
2500 sjofart (med Tier 2)
ks och lagre med Tier 3
'g 2000
o N
£ 1500 NN N
. N
* 1000 % § § § Externa kostnader efter
co0 % % § \ internalisering beréknas vara
) % N 0 § hogre i UA: Direkt sjofart &n |

Ext. kostnader Ext. kostnader  Ext. kostnader-  Ext. kostnade-
ASEK Ricardo avgifter ASEK  avgifter Ricardo

m JA: V&g och sjofart mUA: Sjofart (Tier 2) ~UA: Sjofart (Tier3)
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JA: Vag + sjofart (med Tier 2
och 3)




Luftfororeningar per lastbararkilometer

Gram per lastbarar/km

ENox mSO2 PM




Slutsatser

Bade i containerfallet och i trailerfallet ligger de beraknade externa kostnaderna
ungefar pa samma niva i JA (jarnvag/vag + sjofart) och UA (sjofart direkt)

- M ht sjofartens, jamfort med de landbaserade trafikslagen, laga avgifter
berédknas genomgaende hogre externa kostnader efter internaliseringen

| containerfallet med ASEK-varderingar saknas vardering av sparknapphet,
ASEK borde ta fram dessa varderingar

« ASEK borde aven ta fram sarskilda varderingar for luftférandringarna som
sjotransporter ger upphov till, alternativt rekommendera Ricardo-varden

« Uppgifter avseende fartygens hastigheter, bransleférbrukningen och
emissionsfaktorer borde uppdateras Iopande
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